* EUROPA FUR

2 ACHSEN

PFEIL.-,j&fQﬁ>

201 4-20_20 Gezlelt Ins Land

ELER -~ Europiischer Landwirtschaftsfonds fOr die Entwicklung des iandichen Raumns

Hier investiert Europa in die landlichen Gebiete mit der Malknahme:

,Landlicher Wegebau*

Mit dieser MalRnahme wird der Bau/Ausbau von Wegen zur Erschlie-
Rung land- und forstwirtschaftlicher Flachen einschliellich erforder-
licher Briucken und Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen des Natur-
schutzes unterstitzt.
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Hier investiert Europa in die lindlichen Gebiete



MalRnahme:

Ausbau der Gemeindestralle ,Fladderburger Stra3e“ zwischen der ,Feldstral’e“ und der
Stralle ,Am Wittenberg“ in Asphaltbauweise im Rahmen zur Forderung der integrierten

landlichen Entwicklung www.eler.niedersachsen.de. Die Gemeinde Bdsel erhalt fir den

Ausbau der Stral3e ,Fladderburger Straf3e“ im oben angegebenen Abschnitt eine Zuwendung
zur Forderung der integrierten landlichen Entwicklung in Hohe von 63 % der forderfahigen

Bruttoausgaben.
Projektbeschreibung und Ziele:

1. Allgemeines

Mit dieser MalRnahme wird der Bau / Ausbau von Wegen zur ErschlieBung land- und
forstwirtschaftlicher Flachen einschliel3lich erforderlicher Bricken und Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen des Naturschutzes unterstitzt. Ziel ist die Verbesserung der Agrarstruktur
sowie ein nachhaltig leistungsfahiger Naturhaushalt. Durch den Ausbau des Weges soll die
Tragfahigkeit verbessert und die Befestigung des Seitenraumes hergestellt werden. Durch die
geplanten AusbaumaRnahmen soll eine groRere Tragfahigkeit des Weges auf 40 Tonnen
erreicht werden. Ebenfalls werden die Bermen und Seitenrdume so befestigt, dass sie dem
Verkehr in ausreichendem Mafle standhalten kénnen und dem neuen Weg eine zusatzliche
Verstarkung zur Seite hin gewahrleisten. Es soll eine verkehrliche Verbesserung der
landwirtschaftlichen Voll- und Nebenerwerbsbetriebe sowie des Tourismus der landlichen
Region erreicht werden. Durch den Weg werden grof3e landwirtschaftliche Flachen
erschlossen. Der Weg gilt als nicht ausreichend befestigter Verbindungsweg bzw.
landwirtschaftlicher Weg, der die Belastung durch die heute gebrduchlichen

landwirtschaftlichen Maschinen und Transportfahrzeuge nicht mehr gewachsen ist.

2. GroRe der durch den Ausbau erschlossenen landwirtschaftlichen Flachen
Durch den Ausbau des ca. 1.105 m langen Weges werden von ihm direkt und von den an ihm

angeschlossenen Wegen ca. 59 ha groRe landwirtschaftliche Flachen erschlossen.

3. Lage und derzeitiger Zustand des Weges

Der Weg beginnt auf Hohe der seitlich abgehenden Strale ,Feldstrale® und fuhrt in
nordodstlicher Richtung bis zur Kreuzung mit der Gemeindestrafe ,Am Wittenberg®. Die vorh.
Wegebefestigung aus Asphalt in 3,00 m Breite hat einen Aufbau wie die Wege der
Flurbereinigung aus den 60er Jahren. Diese bestand aus 90 kg/m? Bitumenkies, ca. 3 cm, die
im Laufe der Jahre abgefahren wurde und eine Art Asphalttragschicht von ca. 5 cm Stérke.
Diese liegt auf einer geringen Lage Mineralgemisch von ca. 8 cm. Eine Verstarkung des

Fahrbahnrandes durch ein geeignetes Bankettmaterial fehlt.


http://www.eler.niedersachsen.de/

Dieser vorh. Aufbau reicht fur den heute auftretenden landwirtschaftlichen Schwerlastverkehr
nicht aus. Der Weg gilt als nicht ausreichend befestigter Verbindungsweg bzw.
landwirtschaftlicher Weg, der die Belastung durch die heute gebrduchlichen
landwirtschaftlichen Maschinen und Transportfahrzeuge nicht mehr gewachsen ist. Dieses
zeigt sich deutlich anhand des vor Ort zu erkennenden Schadensbildes der Fahrbahn.

Diese ist aufgrund des geringen Aufbaus stellenweise stark abgesackt. Die Fahrbahn ist
durchzogen von starken Langs- und Querrissen, sowie grofRen flachenhaften Netzrissen. An
mehreren Stellen sind Kantenschaden und Abbriiche innerhalb der Fahrbahn vorhanden. Da
die Risse stellenweise sehr grofRe Rissbreiten aufweisen, ist davon auszugehen, dass die
Risse sich bis in die unterliegenden Schichten ausbreiten. Zusatzlich ist der Weg an mehreren
Stellen durchzogen von sehr starken Wurzeldurchbriichen, die die Fahrbahndecke
aufgedriickt haben. An diesen Stellen ist die Fahrbahn sehr uneben und schlecht passierbar.
An mehreren Stellen ist die Fahrbahn aufgrund von anmoorigem Untergrund nicht ausreichend
tragfahig. Die Entwéasserung der Fahrbahn ist ebenfalls problematisch, da sich in den
Vertiefungen und Absackungen der Fahrbahn Wasser sammelt und nicht abflieen kann.
Aufgrund der zu hohen Seitenrdaume kann das Wasser ebenfalls nicht ungehindert in den
Seitenraum abflieBen. Die Strafde ist Uber die Jahre mehrmals notdirftig durch den Einbau
von Kaltmischgut und Oberflachenbehandlungen ,geflickt® worden. Das Kaltmischgut in den
grol3en Lochern weicht in den Sommermonaten auf und wird wieder herausgefahren. Die vor
Jahren aufgebrachte Oberflachenbehandlung hat sich bereits fast vollstandig wieder abgeldst.
Durch die offenen Risse dringt Feuchtigkeit ein, die den Aufbau in den Wintermonaten durch
die Frostperioden nachhaltig zerstort. Die in der Vergangenheit durchgefuhrten MaRnahmen
zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit kénnen aber das Hauptproblem des Weges, die
zu geringe Tragfahigkeit der vorh. Asphaltstral3e, nicht entgegenwirken. Die Beschaffenheit
des Weges ist aufgrund des vor Ort festgestellten Schadensbildes als sehr schlecht

einzustufen.

4. Bedeutung des Weges fiir die Landwirtschaft

Durch den Weg werden groRe landwirtschaftliche Flachen erschlossen. Daher wird er von
vielen Landwirten und Lohnunternehmern genutzt. Der Weg dient als direkter ErschlieBungs-
weg zu den weitldufigen landw. Flachen und zu den dort ansassigen landw. Gehoften bzw.
den anliegenden grof3en Stallanlagen. Von dem hier auszubauenden Abschnitt werden funf
abgehende Wege erschlossen. Er wird daher von Lohnunternehmern und
Futtermittelzulieferer als direkte Zuwegung zu den Flachen und Stallanlagen genutzt.

Somit muss dem Weg als HaupterschlieBungsweg eine sehr hohe Bedeutung zugesprochen

werden.



5. Bedeutung des Weges in Bezug auf die touristische Entwicklung
Der Ausbau des Weges hat fiir das Freizeitangebot der Region eine grof3e Bedeutung.
So fuhren Uber ihn mehrere ausgewiesene Radwege.
Dazu gehoren:
* Radweg im Radwegenetz Landkreis Cloppenburg

* Radweg im Knotenpunksystem des Landkreises Cloppenburg

6. Geplante MalRnahmen

Durch den Ausbau des Weges soll die Tragfahigkeit verbessert und die Befestigung des
Seitenraumes hergestellt werden. Durch die geplanten Ausbaumalinahmen soll eine gré3ere
Tragfahigkeit des Weges auf 40 to erreicht werden. Ebenfalls werden die Bermen und
Seitenraume so befestigt, dass sie dem Verkehr in ausreichendem Mal3e standhalten kénnen

dem neuen Weg eine zusatzliche Verstarkung zur Seite hin gewahrleisten.

Folgende Arbeitsschritte sind zur Erhéhung der Tragfahigkeit geplant:

e Abschieben des Uberwachsenen Fahrbahnrandes

e Abfrasen der Anschlusse

e Einbau einer einseitigen Verbreiterung auf ganzer L&nge (Auskofferung,
Fullsandeinbau und Mineralgemischeinbau)

o Durchfrasen der bestehenden Fahrbahnbefestigung (Asphaltschicht inkl. Unterlage)

o Gefraste Fahrbahn nachprofilieren und nachverdichten

¢ Einbau eines Geogitters zur Stabilisierung des anmoorigen Untergrundes

¢ Einbau von Mineralgemisch auf gesamter Lange zum Profilausgleich

e Aufbringung einer Asphalttragschicht AC 32 TN LW, 200 kg/m2 (ca. 8 cm) in 3,05 m
Breite auf ganzer Lange.

e Anspritzen der Asphalttragschicht mit 0,4 kg/m?2 Bitumenemulsion

e Aufbringung einer Asphaltbetondecke AC 8 DL LW, 3 cm, Einbaubreite 3,00 m auf
ganzer Lange

o Befestigung des beidseitigen Fahrbahnrandes mit Bankettmaterial in jeweils 1,20 m
Breite

e Herrichten des Seitenraumes mit angeliefertem Mutterboden

e Befestigung landw. Zufahrten mit Mineralgemisch

e Anpflasterung der Zufahrten



